Rada 184.5xx 4 ks

El.trakce 3kV S 220 kW 123 ¢t Bo B6 Bo

Lokomotiva 184.501-5 s Cerstvé opravenymi vozy pfi jejich piepravé z Ostravy do TuSimic. Tento snimek byl
porizen dne 29.5. 2007 ve stanici Usti nad Labem — Stiekov se siluetou hradu v pozadi.

Poradové ¢islo Provozovatel Umisténi Majitel

184.501 -5 * SD — Kolejova doprava, a.s. provoz TuSimice SD — Kolejova doprava, a.s.
184.502 -3 SD — Kolejova doprava, a.s. provoz TuSimice SD — Kolejova doprava, a.s.
184.503 -1 SD — Kolejova doprava, a.s. provoz TuSimice SD — Kolejova doprava, a.s.
184.504 -9 SD — Kolejova doprava, a.s. provoz TuSimice SD — Kolejova doprava, a.s.

* Na vozidle 184.501-5 je instalovana radiostanice TRS — VS47
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El.trakce 3kV 5220 kW 123 t Bo Bo Bé

Technicka data lokomotiv typu Skoda 93E 1 :

Maximalni rychlost ... 95km/h
Jmenovitd rychlost ..........cooiiiiiiiiii 51km/h
Prevodovy POmMEr .......ovvuiiiii i 81:18 (45:1)
Maximalni tazna sila pti nulové rychlosti ..................... 575 kN 360 kN (mez adheze)
Maximalni tazna sila pri jmenovité rychlosti 51 km/h ...... 430 kN 260 kN (mez adheze)
Trvala tazna sila pfi rychlosti S0 km/h ............ cca ...... 355 kN 260 kN (mez adheze)
Max. taznad sila pri max. rychlosti - 95 km/h ....... cca...... 200 kN  (je jiz pod mezi adheze)
Trvaly vykon na hiidelich motort .................. 5220 kW
Hodinovy vykon na hiidelich motort ............ 5840 kW
Mozny 15 minutovy vykon na hridelich motorii cca 8 000 kW
Trvaly vykon elektrodynamické brzdy ............. 4300 kW
Maximalni brzdnd sila EDB ...................... 245 kN
Nap&ti v troleji .......ooeevvenieiiiiiee e, 3KV T ooy
Pocet naprav ........cooeieiiiiiiii 6
Uspofadani naprav ............cooeviiininiiininnn.. B'o Bo B'o
Hmotnost 1okomotivy ...........ccoeeeiiiiiiiienne. 120t %, ve sluzbé 123t
Jmenovitd hmotnost na napravu .................. 20t max. 21t

Brzdici vaha

P —0sobni ....c.ovveneiiniiiiiiiii 86 t

G —Nakladni .........coooiiiiii 57 t

r —Rucni......o.oooo 4+4 t
Celkova délka lokomotivy pies narazniky ......... 20 346 mm
Vzdalenost mezi oto¢nymi ¢epy podvozkt .... 2x 5500 mm
Vzdalenost mezi napravami v podvozku ........... 3200 mm
Vzdalenost mezi krajnimi napravami ............... 14 200 mm
Primér hnacich kol .............c.oooie 1250 mm
Rozchod .....ooieiiiiiii 1435 mm

Nejmensi polomér projizdénych obloukt

Pti trat'ové rychlosti ... 120 m
Ptirychlostido 10 km/h ..., 90 m
Prechodnost
Tratova tiida .........coooeiiiiiiii, C2 (doplnék CD — D 2/1)

Pricné uCinky natrat ...............coiiint. 2
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Trak¢ni char. Zatézovy diagram Brzdova char. EDB
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Lokomotivy fady 184 jsou unikatni svou stavbou pojezdové ¢asti. Jsou to zatim jediné stroje se tfemi
podvozky pod jednou skiini. VSechny tfi podvozky jsou az na detaily stejné a jsou velmi podobné podvozkim,
které pouziva fada 163 jen s tim rozdilem, ze kola jsou oboustranné obrzdéna litinovymi zdrzemi, jejichz
automatické nastaveni odlehlosti zajistuji stopexy podobné jako u t130. V podvleéném pri¢niku prostfedniho
podvozku nejsou osazeny pruziny, které u krajnich podvozki zajist'uji pti¢nou stfedni polohu oto¢ného Cepu
podvozku. Dale byly prodlouzeny zavésy sekundarniho vypruzeni pro jesté vetsi snizeni pti¢nych vratnych sil.
Prostiedni podvozek ma tak umoznén volnéjsi pficny pohyb v hlavnim ramu lokomotivy cca 15,5 cm od stfedu
na ob¢ strany.

Pro provoz po celostatnich drahach jsou lokomotivy vybaveny vlakovym zabezpeCovatem LS90d,
rychlomér je elektronicky Metra LT a lokomotiva 184.501-5 je dovybavena radiostanici TRS-VS47.

Tyto stroje maji viceprocesorovy fidici systém Joxima, ktery zajistuje automatické fizeni jednotlivych casti
lokomotivy v zavislosti na jejich okamzitych stavech a pozadavcich obsluhy. Regulace trakéniho vykonu je zde
pulzni pomoci vypinatelnych GTO tyristord. Kazdy podvozek je samostatné napajen zjemu piislusnych
trakénich ménict kotevniho a budiciho proudu. Pomocné pohony jsou feSeny asynchronnimi motory napéajené
individualné z pétice stiidact. Tvofi je transformatorovy staticky nabije¢ s fizenym usmériiovaem, trojice
ventilatori motorovych skupin a z patého stfidace je napajen motor kompresoru. Tyto asynchronni pohony
vcetné nabijeCe se vyznacuji beziidrzbovym provozem.

Stejnosmérné motory i za cenu CastéjSi udrzby, spojené s kontrolou a vyménou uhlikovych kartaci jsou
v silovych obvodech pouzity pouze tam, kde je to vyhodné. Tj. v pozicich trakénich motorti a ventilatord
brzdovych odpornikii. Stejnosmérné trakéni motory jsou pro nakladni lokomotivu garantem vysokého tocivého
momentu potiebného pro rozjezd tézkych vlakt. Stejnosmérny motor ma na rozdil od asynchronnich nejvéetsi
silu pravé pfi nulovych otackach. Chlazeni brzdového odporniku stejnosmérnymi ventilatory, které jsou
napajeny z odbocek na odporniku, je také velmi vyhodné pro svou spolehlivost, nebot’ je vzdy chlazeno piesné
podle aktualni potfeby bez ohledu na stav lokomotivy. Navic k tomuto chlazeni neni potfeba zZadna regulace.

Veskera elektronicka zafizeni jsou zde chlazena vzduchem, coZ povazuji za mimotadnou vyhodu pro nas
velmi prasny provoz v porovnani s lokomotivami fady 114 s chlazenim olejovym. Jedinym zafizenim, které je na
loko 1.184 chlazeno olejem je Sroubovy kompresor pracujici ve stalobézném rezimu s plynulou zménou
volnobéznych (25Hz) a pracovnich (80Hz) otacek.

Dalsi velkou vyhodou téchto lokomotiv je velmi nizky ztratovy vykon pulzni regulace trakéniho vykonu
v porovnani s regulaci odporovou. Lokomotivy fady 184 jsou v naSem provoze nasazovany predevsim na
prepravu uhelnych vlakt. Pfi ptepravé lozeného vlaku na EPru a prazdného zpét tato lokomotiva spotiebuje
pouze cca 520 kWh.
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